Question circulation, le carrefour de Chauderon est probablement le plus encombré de la capitale vaudoise. Mais on voit, sur cette photographle du carrefour en 1952

tirée des archives de la police municipale, que les cyclistes y étaient nombreux et en sécurité. Lo
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LAUSANNE-MORGES ¢ On parle beaucoup du futur tram lausannois. Mais la vraie
nouveauté du projet PALM, il faut aller la chercher du c6té des cyclistes et des piétons.

PIERRE KOLB

La région lausannoise serait-elle prise par le dé-
mon de la mobilité douce? Allez voir le. projet
PALM (Lausanne-Morges) envoyé a Berne en vue
d’'un financement par le fonds d'infrastructure: il
et . n faveur du vélo-ou des
Picite 0L OF 1Cest du jamais-vu. Au-
trement dn par Pierre- “Yves Delcourt, chef de projet:
«Ily ala une grande et toute nouvelle ambition.»
Pour cette grande aire urbaine lausannoise res-
tée, quoi qu’on dise, fortement «bagnole», la révo-
lution est sensible. «Les prescriptions de la
Confédération y sont pour quelque chose, observe
Pierre-Yves Delcourt. La mobilité douce, pour qui
veut bénéficier du fonds d’infrastructures, n’est
pas seulement souhaitable, mais exigée.» C'est un
critére expressément prévu par la loi fédérale.

Pas de Monsieur vélo

Or les promoteurs du projet d’agglomération
n'étaient pas tous préparés a maitriser un tel dos-
siet. Il n'y a pas de «délégué vélo» a 'administra-
tion cantonale, alors que c’est le cas de Lausanne,
qui a été mise fortement a contribution.

Consultée, I'association Pro Velo a de son coté
fourni une description d’itinéraires cyclistes en
identifiant les lacunes, les problemes de sécurité,
de franchissement d’obstacles (autoroutes, lignes
ferroviaires), de signalisation. Les solutions pro-
posées supposent la construction d’ouvrages tels
que passerelles, ou l'installation de stations a vélos
aux gares de Morges, -de Renens et de Lausanne.
Lorsqu’ils ont pris connaissance du projet adopté,

les responsables de Pro Velo buvaient du petit-lait.
«Toutes nos propositions, a I'exception d’une pas-
serelle piétons-vélos entre 'Hermitage et le CHUV,
ont été retenues, constate Florence Germond, pré-

sidente de l'association. C'est dire que Ws

somumes trés satisfaits du résultat.»

Mobilité douce: il ne s'agit pas que de Vélo, des
aménagements favorables aux piétons comptent
tout autant. On s'en rend compte avec la plus spec-
taculaire des mesures. C'est, a Lausanne, le projet
de tunnel pour piétons gare-Flon-St- Francois, es-
timé a 14 millions. De fait, on avait déja entendu
parler d'un aménagement parallele a 'ancienne
Ficelle, éventuellement sous forme d'un tapis rou-
lant, dans I'idée d’offrir une transition plus com-
mode entre la gare CFF et l'interface du Flon, gare
de départ du métro M1 (direction Dorigny et Re-
nens) et du LEB (direction Echallens).

Trop d’'usagers

On croyait toutefois que 1'ouverture du M2
bien cadencé résolvait le probleme mais, surpri-
se, le nombre d’usagers potentiels sur le trongon
Flon-gare se révele trop élevé, d’ol la réactualisa-
tion de cette idée. Elle a pris la forme d'unY, une
branche du tunnel devant desservir le Flon,
'autre la place St-Frangois. Ces projets ne sont
certes pas finalisés. La justification actuelle de
I'embranchement pour St-Frangois parait faible,
et'on n’a pas tranché entre un systéme d’escala-
tor ou des tapis roulants.

Il reste qu’avec le PALM, un nombre important
de franchissements d’obstacles devront étre amé-

nagés pour les vélos et pour les piétons. Ets'il ya des
solutions de passages inférieurs, plusieurs passe-
relles sont aussi envisagées. On en trouve dans la
zone de Dorigny, notamment une permettant aux
vélos de passer le carrefour de la Bourdonnette, '
particulierement dissuasif. Pro Velo était intervenu

* sur le probleme posé par I'important trafic cycliste :

en direction des Hautes Ecoles.

Fournir des projets

L’addition des projets approche donc les 200
millions, mais tous ne sont pas finangables dans le
strict cadre du PALM. Les projets actuellement en
cours de réalisation au titre de mesures d’accom-
pagnement du M2 n'y sont pas intégrés. On atteint
tout de méme 170 millions d’investissements sus-
ceptibles d’étre cofinancés par la Confédération.
Une premiére partie, de 85 millions, est agendée
pour la période 2011 & 2015 du PALM, le reste doit
venir apres.

1l reste a fournir des projets détaillés, et des
consultations doivent étre faites dans les com-
munes. Il n'est pas sGr que ces derniéres confir-
ment une véritable passion pour la mobilité douce.

On sait en effet que l'on justifie souvent la
faible part de la mobilité douce & Lausanne par :
une topographie accidentée. Il est en réalité plus °
plausible que ce soit le développement routier qui
a détruit cette mobilité. Ainsi, Pro Velo a ressorti ;
I'an dernier des documents des années 50 (notre
illustration), qui prouvent que les vélos avaient
une place royale dans la circulation, avant den \
étre chassés. |



